< 

CO 

o 
o> 
o 

CO 
CO 



® 



SCHWEKERISCHE EIDGENOSSENSCHAFT 

BUNDESAMT FUR GEIST1GES EIGENTUM 



1 CH 680903 A5 

© IntCI. 5 : A61G 3/06 
B60P 1/43 



Erfindungspatent fur die Schweiz und Liechtenstein 

Schw^nscMiechtensteinischer Paterrtschutzvertrag vom 22. Dezember 1 978 



g @ PATENTSCHRIFT as 



@ Gesuchsnummer: 3906/89 



@ Anmeldungsdatum: 28.10.1989 



@ Patent erteitt: 



15.12.1992 



@ Patentschrift 
verdffentlicht 



15.12.1992 



Inhaben 

Werner Koller, Schleitheim 



Erfinder: 

Koller. Werner, Schleitheim 



@ Vertreter: 

Abatron-Patentburo, PAH. Merkler, dipl.-ing. ETH, 
Zurich 



@» Einrichtung an einem Fahrzeug zum Be- und Entiaden einer Last. 



@ Die neue zweiteilige Rampe (bestehend aus einem 
unteren Teil 1 und einem oberen Teil 2) eriaubt ein 
muheloses und schrtelles Be- und Entiaden von Rollstuhlen 
aus Minibussen, da der Anstellwinke! (5) der Rampe sehr 
flach tst Das wird zum einen dadurch ermoglicht, dass die 
zweiteilige Rampe eine grosse Lange (4) hat und zum ande- 
ren dank der Wanna der Fahrzeug-Jnnenboden tiefergelegt 
wird, um die zu uberwtndende Ladehohe zu vermindem 
und gleichzeitig genugend Kopffreiheit zu gewahrleisten. 
Es ist nicht mehr notwendtg, Kombis mit uberhohtem Dach- 
aufbau Oder gar von Ueferwagen abgeleitete kleine Busse 
als Basisfahrzeuge umzurOsten. 
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Beschreibung 

An den Rollstuhl gebundene korperlrch Behinder- 
te mQssen erwiesenermassen am sozialen Leben 
teilhaben. Aus diesem Gaind braucht es Transport- 
mittel, mit denen korperlich behinderte Rollstuhlfah- 
rer auf einfachste Art und Weise transportiert wer- 
den kSnnen, ohne dass sie aus dem Rollstuhl geho- 
ben werden mussen. 

Das Verladen ins Fahrzeug soil dabei so diskret 
wie moglich und vor allem schnell und ohne nennens- 
werten Kraftaufwand moglich sein, damft im Extrem- 
fall ein schwergewichtiger Behinderter auch von ei- 
ner eventuell arteren oder schwacheren Person al- 
lein auf das Fahrzeug geladen oder von diesem 
abgeladen werden kann. 

Von der technlschen Se'rte her soD der Ein- oder 
Umbau einfach vor sich gehen und als Basisfahr- 
zeug muss ein handelsubltches Fahrzeug ohne Spe- 
zialkarosserie ausreichen, um die Kosten zu mini- 
mieren. 

Nach dem heutigen Stand der Technik ist die hau- 
figste Art, kdrperiich Behinderte zu transportieren, 
immer noch, den Behinderten aus dem Rollstuhl zu 
heben und auf den Berfahrersrtz zu setzen. Diese 
Prozedur kann vor allem bei schwergewichtigen Be- 
hinderten recht anstrengend sein und ist unter Um- 
standen nur moglich, wenn zwei Heifer dabei sind 
Anschliessend muss der Rollstuhl zusammenge- 
klappt und im Kofferraum versorgt werden. 1st der 
Kofferraum zu klein, mit Reisegepack oder Bn- 
kaufstaschen vollgestopft, muss der Rollstuhl auf 
dem Dachgepacktrager festgezurrt werden. Am 
Ziel angekommen, wiedertiott sich der ganze muhsa- 
me Ablauf in umgekehrter Reihenfblge. 

Dieser untragbare Zustand kann verbessert 
werden, wenn anstelie eines normalen Personerrwa- 
gens ein kleiner Bus auf der Basts eines Lieferwa- 
gens oder ein Kombi mrt uberhohtem Dauchaufbau 
zum Bnsatz gelangt En uberhohter Dachaufbau 
ist bei Kombis notwendig, da sonst der im Rollstuhl 
sitzende Behinderte nicfrt aufrecht sitzen kann. FQr 
Busse und Oberhohte Kombis existieren verschie- 
denste Ladehilfen fQr RollstQhle. Die einfachste 
und billigste Ladehiffe besteht aus Schienen oder 
Brettem, die bei geofmetem Heck auf die Stoss- 
stange aufgelegt oder auch eingehangt werden, auf 
denen sich der Rollstuhl hinein- und herausfahren 
lasst Fur grossere Fahrzeuge besteht die Moglich- 
keit, eine einteifige abklappbare Rampe einzubauen. 
Sowohl bei der Losung mrt Schienen bzw. Brettem 
als auch bei der einteiligen Rampe ergeben sich den- 
noch Schwierigkeiten. Abgesehen davon, dass 
Oberhohte Kombis oder gar kleine Busse teurer sind 
als Personenwagen in der Grundau stunning, sind 
die Schienen oder Rampen Oblicherweise so steil an- 
gelegt, dass der korperlich Behinderte nicht aus ei- 
gener Kraft ins Fahrzeug gelangen kann. Die Hirre 
eines krafrjgen Mannes ist unertasslich. Ausser- 
dem mQssen die Schienen und die Rampe im Fahr- 
zeug verstaut werden, was Platz wegnimmt und mrt 
Mehrarbeit verbunden ist Bei besonders einge- 
richteten Bussen ist es immerhin moglich, die Schie- 
nen in eine Art doppelten Boden zu schieben. 

Um die Bedenung werter zu vereinfachen, wur- 



den mit der Zeit elektrohydraulische Ladehilfen fur 
RollstQhle entwickett Dabei handett es sich im einen 
Fail um ausfahrbare und schwenkbare HebebQh- 
nen, die fast schon wie kleine Aufzuge aussehen. 

5 Es versteht sich von seibst, dass solche technisch 
aufwendige Ladehilfen nur in grosseren Bussen 
oder gar Reisebussen eingebaut werden konnen, da 
der Platzbedarf recht gross ist und sich das Fahr- 
zeuggewicht betrachtJich erhohen kann. Die andere 

10 elelSrohydraulische LadehHfe ist e'me sogenannte 
Hebe- und Senkautomatik. Dabei wird das Chassis 
so umgerustet, dass das' Heck des Fahrzeuges 
fast bis auf den Boden abgesenkt werden kann, um 
den Rollstuhl autzuladen. Dadurch wird der Anstell- 

15 winkel der nur noch kurzen Rampe deutflch kleiner 
und somft das Beladen des Rollstuhls vereinfacht 
Der Nachteil dieser elektrohydraulischen Ladehil- 
fen ist vor allem der, dass sie fur Prrvatpersonen 
unerschwinglich sind, weil ein grosseres Nutztahr- 

20 zeug als Basisfahrzeug dienen muss und/oder die 
Kosten fQr Ladehilfe und Bnbau viel zu hoch sind. 

Allen bisher bekannten Ladehilfen haftet gemein- 
sam der Make) an, dass die Bedienung oder das Be- 
laden zu umstandich und zu wenig diskret ist Der 

25 Zehaufwand fQr das Be- und Entiaden ist deshalb 
auch zu hoch, ein Nachteil, der vor allem bei 
schlechtem Wetter stark stdrt Die Notwendigkeit, 
ein spezielles Basisfahrzeug verwenden zu mus- 
sen, ist nicht nur ein wirtschaftiicher Nachteil. In 

30 der Regel ist das Suchen eines geeigneten Parkplat- 
zes eine mOhsame Angelegenhert, konnen doch klei- 
ne Busse wegen ihrer Gesamthdhe nicht in Parkhau- 
sern und Tietgaragen eingestellt werden. Das Par- 
kieren im Freien ist wegen der teilweise einge- 

35 schrankten Manovrierbarkeit und den grossen 
Abmessungen von kleinen Bussen ebenfalls nicht 
immer einfach. 

Der neue UmbauVEnbausatz mit zusammen- 
klappbarer Auftahrrampe fur Rollstuhrtransporte 

40 eignet sich dank der Tieferlegung des Fahrzeug-ln- 
nenbodens vorzuglich zum Bnbau in die immer be- 
liebter werdenden Minibusse («Minivans»). Diese 
Fahrzeuge haben zwar die ZQge von Lieferwagen 
oder kleinen Bussen, entsprechen aber von den 

45 Abmessungen und von der Ausstattung her eher ei- 
ner Kbmbilimousine als einem Nutzfahrzeug. Aus 
diesem Grund ist es offensichtlich, dass solche Mi- 
nibusse zusammen mit der neuen Airffahrrampe mrt 
tiefergelegtem Fahrzeug-lnnenboden die idealen 

50 Fahrzeuge fur Familien mit einem korperlich behin- 
derten Angehdrigen sind. Da die Minibusse Qber ei- 
nen sonst schon OberdurchschnttrJich hohen Innen- 
raum verfQgen, kann durch Tleferlegen des Innen- 
bodens eine grosszQgige Kopffreiheit erreicht 

55 werden, ohne dass eine Speziaikarosserie erfor- 
deriich ist Es zeigen: 

Fig. 1 : AusgeWappte Auffahrrampe 
Rg. 2z Hochgestelrte Auffahrrampe (fahrbereit) 
60 Fig. 3: Auffahrrampe als Laderaumboden 

Die neue Auffahrrampe besteht aus zwei Teilen 
(unterer Teil 1, oberer Teii 2), die mit einem soge- 
nannten Klavierbandschamier 3 drehbar miteinan- 
65 der verbunden sind. Dadurch ist es erstmals m6g- 
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lich, eine OberdurchschnrttOch lange Rampe zu bau- 
on f deren Lange 4 urn einiges grosser is* als cfiejeni- 
ge von einteiligen Rampen. Daraus ergibt sich ein 
so kieiner Anstelfwinkel 5, der das Be- und Entladen 
des Roilstuhls ohne nennenswerten Kraftaufwand 5 
ermdglfcht En werterer Vorteil der zweiteiligen 
Rampe ist der t dass sie zusammengeklappt nicht all- 
zu hoch ist (Fig. 2). Das bedeutet fOr den Fahrer 
freie Sicht nach hinten, und er kann auch den Innen- 
rOckspiegel weiterhin benutzen. 1 0 

Um den Anstelhvinkel 5 so flach wle moglich zu 
machen, dient aber hauptsachlich die Wanne 6, die 
anstelle des ursprungiich durchgehenden Innenbo- 
dens 16 eingebaut wird: En Teil des ursprOngtichen 
Innenbodens 16 wird herausgetrennt und durch die 15 
Wanne mit abgeschragtem Heck 12 ersetzt, was den 
erwahnten tiefergelegten Fahrzeugboden 7 ergibt. 
Somrt wird die zu Oberwindende Ladehohe betr&cht- 
lich verringert, was, gepaart mit der zweiteiligen 
Rampe, einen noch nie dagewesenen Be- und Entla- 20 
dekomfort gewahrieistet 

Die Wanne 6 kann aus dem im Karosseriegewer- 
be weit verbreiteten leichtgewichtigen Aiuminium- 
Riffelblech oder aus faserverstarktem Kunststoff 
hergesteltt werden. Es ist auch noch denkbar, rust- 25 
freies Stahibech zu verwenden. Die Wanne 6 ist 
auf Quertragern 13 abgestutzt und befestigt Diese 
Quertrager kflnnen sehr einfach am Chassis 14 des 
Basisfahrzeuges angeschweisst oder sonstwie be- 
festigt werden. Der Bnbau der Wanne 6 ist Obri- 30 
gens bei den moisten Minibussen problemlos mog- 
lich, da in der Regel unter dem ursprungfichen Fahr- 
zeug-lnnenboden ungenutzter Raum zur VerfGgung 
stent Bei einigen Modeilen ist das Hinterachs-D'rf- 
ferential der Tieferiegung im Weg, was aber durch 35 
eine Ausbuchtung im Wannenboden nicht mehr der 
Fall ist Die Ausbuchtung ist auch nicht besonders 
breit, weshalb sie das Beladen des Rotlstuhls nicht 
behindert 

Um nun den Vorteil des tiefergelegten Bodens 7 40 
voll zu nutzen, bederrt man sich noch eines Kunst- 
griffes, der bei etlichen Fahrzeugen bercits seit 
langerem angewendet wird: Das Heckabschluss- 
blech 11 mit der daruberiiegenden Stossstange 8 
wird uber der nutzbaren Brerte des Innenraumes ab- 45 
klappbar ausgefOhrt Bei abgeklappter Rampe (und 
folgfich auch bei abgeklapptem Heckteil 11 inklusive 
Stossstange B\ bOdet dieses Heckabschlussblech 
den nahtiosen Ubergang von der Rampe zum abge- 
schragten Heck 1 2 der Rampe 6 (Fig. 2). 50 

Die Handhabung der Rampe ist ausserst einfach. 
Am Rahmen 19 der Teile 1, 2 der Rampe sind Hand- 
griffe 17 vorhanden, dank denen die Rampe abge- 
klappt werden kann. Beim Abklappen der Rampe 
wird ubrigens das Heckteil mit der Stossstange au- 55 
tomatisch mitgezogen, da das quadratische Hohl- 
profii 20 des Rahmens 19 kraftschlOssig auf dem ab- 
klappbaren Heckteil aufliegt Betrachtet man die 
Teile 1, 2 der Rampe als Hebelarme (Fig. 2), so er- 
kennt man, dass beim Ziehen an den Handgriffen 17 60 
sich das abklappbare Heckteil um deren Schamier 
9 drehen kann. Unterstutzt wird das Abklappen 
noch durch Gasdruckdampfer 10, wie sie von Heck- 
klappen vieler Fahrzeuge bekannt sind. 

Es ist selbstverstandlich auch vorgesehen, eine 65 



Version mit automatischem Antrieb anzubieten. Die- 
ser kann die Rampe auf einfachen Knopfdruck ab- 
und zukJappen. 

Ene wertere Besonderheit der neuen Rampe 
(bestehend aus einem unteren Teil 1 und einem obe- 
ren Teil 2) besteht dann, dass sie nach innen ge- 
klappt werden kann (Rg. 3). Zu diesem Zweck ist die 
Rampe mit einem Klavierbandschamier 3 an dem ab- 
klapparen Heckteil 11 befestigt Ist die Rampe hoch- 
gestellt, verhindert eine Rampenhalterung 15 das 
Abklappen der Rampe nach innen (und nach aus- 
sen). Wird diese Rampenhalterung geldst, kann die 
Rampe so nach innen geklappt werden, dass deren 
RQckseite bundig mit dem noch vorhandenen Teil 
des ursprOnglichen Fahrzeug-lnnenbodens ab- 
schliesst, womit der ursprungiich vorhandene Irv 
nenraum wieder voll genutzt werden kann. 

Im Qbrigen sind noch zwei weitere, heute schon 
sefbstverstandliche Sicherungselemente einge- 
baut Das abklappbare Heckteil kann durch zwei 
Drehstangenverschlusse 18 gegen unbeabsichtig- 
tes Offnen gesichert werden und der Rollstuhl lasst 
sich durch eine in vorgebohrte Locher in der Seiten- 
wanden einsetzbare (in den Figuren nicht gezeigte) 
Ouerstrebe gegen HinausroDen nach hinten si- 
chern. 

Die neue Rampe fur Rollstuhle kann dank der zur 
Tieferiegung des Fahrzeugbodens dienenden Wan- 
ne 6 in die immer beliebteren Minibusse eingebaut 
werden, weshalb keine Nutzfahrzeuge oder Ober- 
hdhte Kombis mehr als Basisfahrzeuge dienen mOs- 
sen. Somit werden Rollstuhltransporter unauffalii- 
ger und auch billiger, da nur die Kosten fur die Ram- 
pe und deren Einbau, nicht aber jene fur einen 
kleinen Bus oder einen uberhohten Dachaufbau an- 
fallen. Dank der zweiteiligen Rampe und dem tiefer- 
liegenden Boden wird der Anstellwinkel sehr flach. 
Das Be- und Entladen eines Rollstuhles ist dehalb 
ohne nennenswerten Kraftaufwand moglich. 

PatentansprQche 

1. Enrichtung an einem Fahrzeug zum Be- und 
Entladen einer Last mit Radem, insbesondere eines 
Rollstuhls, mit einer AuffahiTampe, dadurch ge- 
kennzeichnet dass die Auffahrrampe wenigstens 
zwei hlntereinander geschaltete und schwenkbare 
Abschnttte (1 , 2) aufweist 

2. Enrichtung nach^Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Ubergangsstelle (3) zwischen 
den Rampenabschnitien (1, 2), wo diese schwenkbar 
miteinander verbunden sind, sich praktisch senk- 
recht zur Langsrichtung der Auffahnampe bzw. 
senkrecht zur vorgesehenen Bewegungsrichtung 
der Last auf der Auffahrrampe erstreckt, und dass 
mechanische oder/und hydraulische oder/und pneu- 
matische Mittel (10, 18) vorgesehen sein kdnnen, 
welche die Durchfuhrung der Schwenkbewegungen 
der Auffahrrampe bzw. der einzelnen Abschnitte 
derselben sowie die Hatterung dieser in der jeweils 
eingesteltten Lage sicherstellen. 

3. Enrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass in jenem Bereich des Fahrzeuges, 
wo sich die Auffahrrampe an dieses schwenkbar 
anschliesst, ein tiefergelegter Fahrzeug-lnnenbo- 
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den (7) bzw. eine Wanne (6) im Fahrzeugboden aus- 
gefQhrt 1st, und dass zumindest der Boden dieser 
gesenkten Stelle eine Veriangerung der Auffahr- 
rampe bildet 

4. Bnrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 5 * 
kennzeichnet dass die Wanne (6) ein abgeschrag- 

tes Heck (12) aufweist an das sich die Auffahrram- 
pe anschiiesst und dass die Wanne auf Quertra- 
gem (13) abgestutzt sein kann, welche am Fahr- 
zeug, 2.B. am Chassis (14) desselben, befestigt 10 
sind. 

5. Bnrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet dass eine RQckwand (1 1) am Susseren 
Rand der Wanne (6) angelenkt ist und dass die Auf- 
fahrrampe am freien Rand dieser Ruckwand (1 1 ) an- 15 
gelenkt ist 

6. Bnrichtung nach Anspruch 5 f welche der 
Heckpartie des Fahrzeuges zugeordnet ist, da- 
durch gekennzeichnet dass die hintere Stossstan- 

ge (8) des Fahrzeuges an der Aussenseite der 20 
Wannen-Ruckwand (11) angebracht ist 

7. Bnrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet dass das Mittei (3), welches eine 
schwenkbare Verbindung der Rampenabschnitte (1 

und 2) ermoglicht derart ist dass die Rampenab- 25 
schnitte zusammengeklappt werden konnen, bis ste 
aufeinander aufliegen, und dass dieses Verbin- 
dungsmittel (3) nach der Art eines Klavierband- 
schamiers ausgebildet sein kann. 

8. Bnrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 30 
kennzeichnet dass das Mittei (3 bzw. 9) zum 
schwenkbaren Anschluss der Auffahrrarnpe derart 
ausgefQhrt ist dass die Auffahrrarnpe aus ihrer 
Betriebsstellung in eine vertikaJe Lage gebracht 
werden kann. 35 

9. Bnrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet class das Mittei (3), mit dessen Hiife 
die Auffahrrarnpe an den Rand der Wannen-Ruck- 
wand (11) angelenkt ist derart ausgefQhrt ist dass 

die Auffahrrarnpe so wert nach vome geschwenkt 40 
werden kann, bis sie mit dem Qbrigen Ten des Fahr- 
zeugbodens (16) bOndig ist und dass eine Rampen- 
halterung (15) in diesem Bereich der Bnrichtung 
vorgesehen sein kann, die derart ausgefQhrt ist 
dass sie ein unbeabsicrrtigtes Abklappen der Auf- 45 
fahrrampe nach innen oder/und nach aussen ver- 
hindert 

10. Enrichtung nach Anspruch 3, welche der 
Heckpartie des Fahrzeuges zugeordnet ist da- 
durch gekennzeichnet dais der Boden der Wanne 50 
eine gewoibte Ausbuchtung aufweist damM der obe- 

re Abschnrtt des Fahrzeug-Drfferentials in dieser 
Ausbuchtung Platz finden kann. 

55 
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